Wypadki Smiertelne na samolotach Ansaldo A-300 w Polsce - 1922

Wypadki lotnicze nieodigcznie towarzysza historii lotnictwa, zaréwno cywilnego, jak i wojsko-
wego. Przyczyny katastrof samolotéw mozna ogoélnie podzieli¢ na zwigzane z: bledami w pilo-
tazu, czynnikami obiektywnymi (ztymi warunkami atmosferycznymi), badz tez wadami samolotu.
W pierwszej potowie lat dwudziestych Wojska Lotnicze Il Rzeczypospolitej uzytkowaly samolot
Ansaldo A.300. W szczatkach tych samolotéw smier¢ znalazto kilkunastu lotnikow. Duzy odsetek
wypadkéw $miertelnych byt zwigzany z wadami konstrukcyjnymi.

Ansaldo A.300 byl dwuosobowym, drewnianym dwuptatem napedzanym silnikiem Fiat A-12 bis
o mocy 300 koni mechanicznych. Silnik byt chtodzony woda. Samolot uzbrojono w dwa karabiny
maszynowe Vickers 0,303 cala (7,62 mm) strzelajace przez smigto oraz 2 sprzezone karabiny
maszynowe Lewis (rowniez 0,303) na obrotniku obserwatora. Samolot zabierat 191 lub 144 kilo-
gramy bomb (zaleznie od tego, czy byly to bomby 12-, czy 9-kilogramowe), mégt zosta¢ takze
wyposazony w aparat fotograficzny, badz radiostacje poktadowa. Udzwig A.300 byt jednak sto-
sunkowo niewielki, mozliwe byty wiec tylko nastepujace konfiguracje wyposazenia: aparat foto-
graficzny i bomby (wariant rozpoznawczo-bombowy) lub radiostacja poktadowa (wariant rozpo-
znawczy radio) ((A. Morgata, Polskie samoloty wojskowe 1918-1939, Warszawa 1972, s. 164-
168.)). Pod wzgledem osiggéw A.300 byt nieztg maszyna. Zdaniem Adama Kurowskiego samolot
byt zwrotny i niezty w szybowaniu ((A. Kurowski, Kraksy i wzloty. Wspomnienia lotnika, War-
szawa 1965, s. 27-31.)).

Samoloty A.300 byly wytworami wloskiego przemystu lotniczego, lecz nie byly uzytkowane w
czasie pierwszej wojny swiatowej. Mimo to dla decydentéw w Wojsku Polskim A.300 wydat sie
odpowiednim samolotem do wyposazenia polskiego lotnictwa. W kwietniu 1920 roku Giéwny
Urzad Zaopatrzenia Armii zakupit 30 samolotéw liniowych Ansaldo A.300 oraz licencje na pro-
dukcje samolotéw tego typu w Polsce ((T. Goworek, Pierwsze samoloty mysliwskie lotnictwa
polskiego, Warszawa 1991, s. 47; H. Mordawski, Polskie lotnictwo wojskowe 1920-1939. Od try-
umfu do tragedii, Wroctaw 2011, s. 103.)).

Na ziemiach polskich nie byto jednak przedsiebiorstwa posiadajgcego doswiadczenie w produk-
cji lotniczej. Wyborem odpowiedniej fabryki zajeta sie specjalna komisja ustanowiona przez In-
spektora Wojsk Lotniczych gen. bryg. Gustawa Macewicza. Na czele komisji stanat mjr pil. Ser-
giusz Abzoéttowski, poza nim w skitad komisji weszli: kpt. pil. Donat Makijonek, ppor. pil. Wtodzi-
mierz Kurganowicz, inz. Stanistaw Cywinski oraz inz. Witold Rumbowicz. Czlonkowie komis;ji
uznali, ze produkcje ptatowcéw w Polsce (silniki mialy byé dostarczane z Wtoch) nalezy uloko-
waé¢ w Zaktadach Mechanicznych E. Plage i T. Laskiewicz. Komisja majora Abzéltowskiego
przedstawita optymistyczne raporty w sprawie terminu dostarczenia pierwszych samolotow i
wielkosci produkcji ((T. Goworek, Pierwsze samoloty..., s. 48; H. Mordawski, Polskie lotnictwo...,
s. 103-104.)).

Wybér mozna jednak okresli¢ jako mocno kontrowersyjny, bowiem Zaklady Mechaniczne E.
Plage i T. Laskiewicz nie znaly sie na produkcji ptatowcoéw. Do tej pory lubelska wytwérnia zaj-
mowatla sie produkcja elementéw wyposazenia gorzelni, browaréw i cukrowni. Produkowano
tam takze: maszyny rolnicze, kotly parowe oraz sprzet strazacki ((T. Goworek, Pierwsze samo-
loty..., s. 48; H. Mordawski, Polskie lotnictwo..., s. 104; A. Morgata, Polskie samoloty..., s. 74-
75.)).

Umowe pomiedzy Giéwnym Urzedem Zaopatrzenia Armii a fabryka E. Plage i T. Laskiewicz za-
warto w potowie lutego 1920 roku. Lubelskie zaktady zobowiazaly sie dostarczy¢ 200 samolotow
liniowych Ansaldo A.300. Pierwsze aeroplany powinny trafi¢ do eskadr lotniczych juz we wrze-
$niu 1920 roku. Na poczatku marca doszto do porozumienia pomiedzy Ansaldo oraz E. Plage i T.
Laskiewicz w sprawie zakupu silnikéw do samolotéw produkowanych w Lublinie. Latem tego
roku do Polski dostarczono droga powietrzng egzemplarze wzorcowe wioskich samolotéw (poza



Ansaldo A.300 Polacy zakupili takze mysliwiec Ansaldo A.1 ,Balilla”). A.300 przylecieli z P6twy-
spu Apeninskiego por. pil. Ludomit Rayski z inz. Witoldem Rumbowiczem ((T. Goworek, Pierw-
sze samoloty..., s. 49-50; H. Mordawski, Polskie lotnictwo..., s. 105-106; T. Nowacki, Kadry lot-
nictwawojskowego w latach 1918-1926, [w:] Lotnictwo polskie w okresie miedzywojennym, War-
szawa-Suwatki 1993, s. 83-96, s. 94.)).

Zaktady Mechaniczne E. Plage i T. Laskiewicz nie dotrzymaty terminu i samoloty trafily do pol-
skich eskadr juz po zakonczeniu wojny z Rosjg Radziecka. Pierwszy A.300 byl gotowy dopiero
15 czerwca 1921 roku. Przyczyng byty opéznienia w dostarczeniu niektérych surowcéw i czesci,
ale przede wszystkim ewakuacja fabryki w obawie przed Armig Czerwona ((T. Goworek, Pierwsze
samoloty..., s. 50; H. Mordawski, Polskie lotnictwo..., s. 105.)).

15 czerwca 1921 roku nie oblatano jednak A.300, bowiem pilot miat watpliwosci co do jakosci
wykonania oku¢ skrzydel. Pierwsza partia A.300 byta gotowa wiosng 1922 roku, czyli 1,5 roku po
ustalonym terminie. Na poczatek nowe maszyny liniowe skierowano do eskadr treningowych w
putkach lotniczych. Latem 1923 na Ansaldo A.300 przezbrojono dywizjon liniowy krakowskiego
2. putku lotniczego ((T. Goworek, Pierwsze samoloty..., s. 50; A. Kurowski, Kraksy i wzloty..., s.
16-17; H. Mordawski, Polskie lotnictwo..., s. 106; J. Pawlak, Polskie eskadry w latach 1918-1939,
Warszawa 1989, s. 181.)).

Juz w kwietniu 1922 roku miaty miejsce pierwsze katastrofy samolotow A.300. Ofiarami byli pra-
cownicy Zakltadéw Mechanicznych E. Plage i T. Laskiewicz: oblatywacz zakladowy chor. pil. J6-
zef Ryba, kontroler wojskowy starszy mechanik Wiktor Gorski oraz szef pilotéw Plage i Laskie-
wicz por. pil. Antoni Bartkowiak ((Ku czci polegtych lotnikéw, pod red. M. Romeyko, Warszawa
1933, s. 324; J. Meissner, Wspomnienia pilota, t. Il Wiatr w podeszwach, Krakow-Wroctaw 1985,
s. 19-20; H. Mordawski, Polskie lotnictwo..., s. 106; A. Morgata, Polskie samoloty..., s. 165; J.
Pawlak, Polskie eskadry..., s. 210.)).

W rezultacie 19 maja 1922 roku wtadze wojskowe zdecydowaly o powotaniu specjalnej komisji
pod przewodnictwem gen. bryg. Juliusza Malczewskiego. Zadaniem komisji miato by¢ okreslenie
przyczyn wypadkow, ocena jakosci wykonywanych samolotéw i ustalenie jakie straty poniést
Skarb Panstwa. W sktad komisji weszli: prof. Leon Krasinski, pptk pil. inz. Ludomit Rayski i mjr
inz. Zdzistaw Zych-Plodowski. Stwierdzono, ze w Zakladach Mechanicznych Plage i Laskiewicz
popetniono szereg bledéw w trakcie wykonywania ptatowcoéw: niewtasciwie splatano linki, nie-
starannie dokrecano sruby, btedne metody taczenia metali doprowadzaly do ostabiania oku¢ i
sciegien co prowadzito do urywania si¢ skrzydel, stosowano sparciate ztagcza gumowe, kota za-
bezpieczano w nieodpowiedni sposob i w rezultacie czesto odpadaly przy ladowaniu. Przyczyny
wypadkow lezaly jednak nie tylko w platowcu, ale réwniez w silniku. Jednostki napedowe Fiata
docieraly z Wioch w fatalnym stanie technicznym. Czesto zdarzato sie, ze dochodzito do zapala-
nia sie gaznikéw, zacierania tlokéw i wytapiania panewek. Komisja nakazata wiec, by przed za-
montowaniem doktadnie sprawdzac i ewentualnie remontowac¢ silniki. W polskich warunkach nie
dalo sie jednak przeprowadzi¢ niektérych napraw ((A. Kurowski, Kraksy i wzloty..., s. 27-31; H.
Mordawski, Polskie lotnictwo..., s. 106-108; A. Morgata, Polskie samoloty..., s. 165-166.)).

W maju 1922 roku czasowo wstrzymano produkcje samolotéw, przestano takze wyptacacé pie-
nigdze lubelskiej wytwoérni. Produkcje wznowiono po zmianie warunkéw umowy. Ograniczono
zamowienie i zmodyfikowano warunki finansowe. Wtadze wojskowe wymogty usuniecie dyrek-
tora technicznego inz. Witolda Rumbowicza, a jego miejsce zajat niejaki Starnawski ((H. Mordaw-
ski, Polskie lotnictwo..., s. 108.)).

Wypadki w polskim lotnictwie zdarzaly si¢ jednak dalej. Szczegdlny wstrzas przezyli mieszkancy
Krakowa 12 kwietnia 1923 roku, gdy w czasie ¢wiczen lotniczych nad miastem od jednego A.300
oderwaty skrzydta, a kadtub spadt na dom prywatny. Oprocz pilota i obserwatora zginat takze
wiasciciel mieszkania, a 7 innych cywiléw zostato rannych ((Straszna katastrofa w Krakowie, [w:]
Polska Zbrojna, nr 100, 14 IV 1923, s. 8.)). Ministerstwo Spraw Wojskowych wing obarczylto pilota



stwierdzajgc w oficjalnym komunikacie, ze kilka dni wczesniej wykonywat on niedozwolone akro-
bacje na tym samolocie i w rezultacie ostabit konstrukcje ptatowca ((W sprawie katastrofy lotni-
czej w Krakowie. Oficjalne wyjasnienie MSWojsk, [w:] Polska Zbrojna, nr 113, 27 IV 1923, s. 5.)).

W koncu 1923 po wyprodukowaniu okoto 50 samolotéw Ansaldo A.300 Zaklady Mechaniczne E.
Plage i T. Laskiewicz zakonczyly produkcje tych samolotéw dla wojska. W roku 1924 stojacy na
czele Departamentu IV Zeglugi Powietrznej MSWojsk francuski generat Frangois Léon Lévéque
doprowadzit do zerwania umowy z lubelskg wytwoérnia. Wraz z nastaniem wiosny 1924 roku na-
stapita nowa seria katastrof ((H. Mordawski, Polskie lotnictwo..., s. 108-109; A. Morgata, Polskie
samoloty..., s. 166.)).

Smiertelny wypadek por. pil. Zygmunta Czerniaka zdeterminowat Ministerstwo Spraw Wojsko-
wych do powotania w maju 1924 roku kolejnej komisji majacej oceni¢ jakos¢ samolotéw produ-
kowanych w Lublinie. Na jej czele stanat pptk inz. Henryk Abczynski. Komisja ustalita, ze ze 118
wyprodukowanych w Lublinie samolotéw (,,Balilla” i A.300) juz 18 sie rozbito, a w wypadkach
zgineto 8 lotnikow, cho¢ tylko jeden wypadek smiertelny mial by¢é spowodowany wada tech-
niczng ((O przyczyny katastrof lotniczych. Wadliwie skonstruowane samoloty, [w:] Polska
Zbrojna, nr 139, 22 V 1924, s. 4-5; H. Mordawski, Polskie lotnictwo..., s. 109.)).

Co interesujace cztonkowie komisji nie mieli zastrzezen do ptatowcéw wytwarzanych w Lublinie,
zwracali jednak uwage na wady konstrukcyjne w silnikach Fiata (szybkie zuzywanie sie watu
korbowego i wentyli), w zwiazku z czym jednostki napedowe wymagaty szczegolnej troski me-
chanikoéw. Przyczyng duzej Smiertelnosci pilotéw i obserwatoréw latajagcych na Ansaldo A.300
mialy by¢ przede wszystkim niskie kwalifikacje pilotéw. Kontrolerzy podkresilili, ze polscy lotnicy
przesiedli sie do A.300 z niezwykle tatwego do pilotowania francuskiego Bregueta XIV (popular-
nie nazywanego ,,Ludwikiem XIV”’). Ansaldo A.300 dysponowat wieksza predkoscia, wymagat
lepszego refleksu, tatwo tracit szybkos$¢. A.300 charakteryzowat sie ponadto duzym obcigzeniem
skrzydel, co przy niezbyt korzystnym profilu skrzydta jeszcze bardziej utrudniato pilotaz ((Raport
na temat samolotéw zamowionych w fabryce E. Plage i T. Laskiewicz w Lublinie z wiosny 1924
roku, Centralne Archiwum Wojskowe, Wyzsza Szkota Wojenna 1.340.1.391.)).

Mimo krzepiagcych raportéw naczelne wtadze lotnicze zdawaly sobie sprawe, ze polskich Wojsk
Lotniczych nie staé byto na tak wysokie straty wsréd personelu latajacego. Na poczatku sierpnia
1924 roku gen. Lévéque zabronit lataé na Ansaldo A.300. Nie byto jednak zadnej alternatywy i
jesli personel latajacy miat éwiczyé, to musiatl to robi¢ badz na ,,latajacych trumnach” fabryki
Plage i Laskiewicz, badz na wyeksploatowanych maszynach z lat walki o granice, ktére niemal
réwnie regularnie grzebaty zatogi ((H. Mordawski, Polskie lotnictwo..., s. 109; Z historii polskiego
lotnictwa wojskowego 1918-1939, Warszawa 1978, s. 249.)).

Mimo zapewnien lubelskiego konstruktora o mozliwosci udoskonalenia samolotéw Ansaldo
A.300 Ministerstwo Spraw Wojskowych postanowito przezbroi¢ eskadry lotnicze w samoloty
produkcji francuskiej — Potez XVA2. Zanim przezbrojono eskadry lubelskie ,latajagce trumny”
pogrzebaty jeszcze kilku lotnikow. W listopadzie 1924 roku zgineta zatoga w skladzie por. pil. Jan
Pote¢ oraz majster wojskowy Wirgiliusz Mucha ((Ku czci polegtych..., s. 336-337; J. Pawlak, Pol-
skie eskadry..., s. 131.)). Po tym wypadku MSWojsk wydato zakaz lotéw na wszystkich samolo-
tach tego typu. Zaktadano catkowite ich wylaczenie z eksploatacji. Ponadto MSWojsk zazadato
od lubelskiej wytwérni usuniecia dyrektorow odpowiedzialnych za katastrofy, zatrudnienia w to
miejsce kilku specjalistow z Francji oraz rozpoczecia produkcji samolotéow Potez. Jednoczesnie
MSWojsk zrezygnowato z wyprodukowanych, ale jeszcze nie odebranych samolotéw A.300 znaj-
dujacych sie w Lublinie ((M. S. Wojsk. w sprawie fabryki ,,Plage-Laskiewicz”, [w:] Polska
Zbrojna, nr 321, 23 Xl 1924, s. 6.)). Ostatnimi ofiarami $Smiertelnymi samolotu Ansaldo A.300 byli
plut. pil. Kazimierz Kalinowski oraz porucznik kawalerii Leon Paszkiewicz, ktorzy zgineli w kata-
strofie w sierpniu 1925 roku ((Ku czci polegtych..., s. 337-339; J. Pawlak, Polskie eskadry..., s.
166.)). Samolot nadal pozostawat jednak w uzytkowaniu. W listopadzie 1925 roku po awarii sil-
nika i awaryjnym ladowaniu pod Lwowem powazne obrazenia odniost por. pil. Stefan Skulski



(obserwator wyszedt bez szwanku) ((Katastrofa lotnicza, [w:] Polska Zbrojna, nr 320, 21 XI 1925,
s. 4.)).

Ogoétem w latach 1922-1925 na Ansaldo A.300 zgineto 18 pilotéw, mechanikow, obserwatoréw i
oficeréw innych broni oddelegowanych do roli obserwatora ((Byli to: chor. pil. J6zef Ryba, star-
szy majster wojskowy Wiktor Gorski, por. rez. pil. Antoni Bartkowiak, plut. pil. Stefankow, por.
obs. Dabrowski, por. pil. Karol Strzatkowski, kpt. obs. Stefan Esztel, por. pil. Zygmunt Czerniak,
starszy sierzant pilot Wactaw Wanczura, por. obs. Stefan Pudiowski, por. pil. obs. Jan Latawiec,
por. obs. Karol Laszecki, por. pil. Marian Edward Reron, szer. mech. Rudolf Tobolak, por. pil. Jan
Pote¢, majster wojskowy Wirgiliusz Mucha, plut. pil. Kazimierz Kalinowski, por. kaw. Leon Pasz-
kiewicz.)). Znaczny odsetek ofiar Smiertelnych to rezultat korkociggu lub zeslizgu na skrzydto.
Prawdopodobnie ze wzgledu na to Departament IV Zeglugi Powietrznej nie chciat rezygnowaé z
uzywania tych samolotow uznajac, ze korkociagi i zeslizgi to efekty btedow w pilotazu. Jednakze
w az czterech katastrofach smiertelnych zawiodt nie pilot a ptatowiec (przy czym plut. Stefankow
sam mial doprowadzi¢ do naruszenia wytrzymatosci ptatowca). Zaden z lotnikéw nie zginagt w
konsekwencji awarii silnika, cho¢ takie awarie nie nalezaty do rzadkosci. Wyglada jednak na to,
ze A.300 musiat niezle nadawac¢ sie do szybowania i byt w stanie wylagdowaé¢ w miare bezproble-
mowo ze stojagcym sSmigtem. W rezultacie katastrofy lotnicze wynikajgce z usterek jednostek na-
pedowych konczyly sie czesto tylko pottuczeniem lotnikéw.

Ansaldo A.300 byt z calg pewnoscig niebezpieczny dla lotnikéw, mozna zaryzykowac stwierdze-
nie, ze zostat po prostu zle zaprojektowany, przez co byt niezwykle wymagajacy dla pilotéw. Poza
tym dostrzec mozna usterki, ktére jednoznacznie wskazuja na niska jakos¢ wykonania: urywa-
jace sie skrzydta, czy wysoce awaryjne silniki.

Kapitan pilot Janusz Meissner. Wy-
bitny publicysta i autor ksigzek o cha-
rakterze popularnym podejmujacych
tematyke lotnicza. Byt znakomitym in-
struktorem pilotazu. W latach dwu-
dziestych dwukrotnie zdotal przezy¢
katastrofy samolotu Ansaldo A.300
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